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对电动航空发展的期待
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“1+8+N” 机场网络的期待

航校教练机的期待

通航客运飞机的期待

货运无人机的期待

私人飞机的期待

政策及产业联盟的期待
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1. “ 绿色”机场

绿色机场绿色机场

通用
车辆
通用
车辆

特种
车辆
特种
车辆

专用
车辆
专用
车辆

机场大巴、机场通勤车等场外通
用车辆
机场大巴、机场通勤车等场外通
用车辆

机场引导车、机场摆渡车、航食
车、机场等场内专用车辆
机场引导车、机场摆渡车、航食
车、机场等场内专用车辆

升降平台车、飞机牵引车、客梯
车、行李牵引车等场内特种车辆
升降平台车、飞机牵引车、客梯
车、行李牵引车等场内特种车辆

 打造“绿色”机场，场内场外专

用设备的“油改电”是节能减排

的关键要素。
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1. “ 绿色”机场

绿色机场绿色机场

风力
发电
风力
发电

分布式
光伏

分布式
光伏

机场大巴、机场通勤车等场外通
用车辆
机场大巴、机场通勤车等场外通
用车辆

首都机场、浦东机场等十二家机
场已安装分布式光伏项目，总规
模约 36MW

首都机场、浦东机场等十二家机
场已安装分布式光伏项目，总规
模约 36MW

 太阳能、风能等可再生能源发

电项目的应用，也是打造“绿

色”机场的核心要素之一。
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2. 政策导向

 财政部、 民航局联合颁发的

《民航节能减排专项资金管

理暂行办法》规定：

 节能产品及新能源应用

 新能源及节能地面保障

车辆购置及改造

可申请项目实际投资额的

30%~60% 专项项资金补助。

 民航局机场司发布的《绿色机场规划导则》

（征求意见稿）中提出：

 在机场能源规划上，应用可再生能源，提高

其在能源结构中的比例，减少常规能源的消

耗将对我国整体节能减排目标的实现起到至

关重要的作用。太阳能、地热、风能等资源

丰富地区，机场应充分利用可再生能源，特

别是导航台站的能源供应。

 逐步将机场区域内运行的特种车辆和专用设

备由传统化石能源驱动改造或替换为电能等

清洁能源驱动，促进机场节能降耗，提升机

场区域空气质量。
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3. 龙浩“ 1+8+N” 机场网络需求

 龙浩“ 1+8+N” 机场网络致力

于向“绿色机场”发展，对电动类机

场专用设备，太阳能、风能发电设备

有较大的需求，尤其是边远地区通用

机场的太阳能、风能发电解决方案。
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“1+8+N” 机场网络的期待

航校教练机的期待

通航客运飞机的期待

货运无人机的期待

私人飞机的期待

政策及产业联盟的期待
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1. 电动教练机

燃 油 教 练 机 电 动 教 练 机

 教练机多采用单发或双发活塞飞机，其低空低速的飞行特性，适合使用电动力推进系统代替传

统燃料动力的电动飞机；

 航校对教练机的高强度使用将近一步放大电动飞机安全可靠、结构简单、经济性好、维修性费

用低、操作使用简便等优点。
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2. 龙浩航校发展概述

第一航校基地。四川龙浩航校是近两年唯一获批整体课程，

拥有培训容量的 141部航校，已引进 3架钻石 DA40D、 2

架赛斯纳C172飞机和 1台赛斯纳模拟器；已与长安航空、

首都航空、桂林航空等多家航空公司签约定向和意向委培飞

行学员 100余名，目前第一批学员已入学。

其他航校基地。已完成湖南、湖北、河南、吉林、新疆等航

校工商注册，陆续组建团队开展筹建工作。

总体发展目标：计划未来 7~10年内，龙浩集团将在全国范

围构建 10个训练网络，年训练能力突破 30万小时。
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3. 龙浩航校电动教练机需求

龙浩航校
初教机

（单发）
中教机

（双发）
四川 30 5
湖南 36 6
新疆 36 11
河南 30 5
陕西 30 5
吉林 30 5
安徽 30 5
广西 30 5
江西 30 5
贵州 30 5
合计 312 57

 未来 7~10年内，龙浩航校需要近 370架初、中

级教练机。

 从提升运营效率、降低运营成本角度考量，将致

力于推动航校运营所需的电动教练机解决方案。
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1. 通航客运飞机

通航客运飞机 油电混合飞机

 通航客运又称之为“空中巴士”，聚焦于 500公里范围内的短途客运市场，是对 121航空干

线和支线的重要补充，也是通航产业发展的主要方向之一；

 通航客运多采用单发或双发涡桨飞机，适合使用油电混合动力推进系统的飞机，一方面通过电

动系统高能低耗的特性，降低运营成本，另一方面通过电动系统与燃油系统的互为备份，进一

步提高飞机的安全性，避免停发和失速风险；
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2. 龙浩通航客运发展概述

龙浩通用航空有限公司于 2016年 8月、 2017

年 6月取得CCAR-91部、 CCAR-135 部运行许可

证，以通航短途客货运输业务为主，已开辟多条疆内

航线，打通县与县、县与市之间的航空通道。
克拉玛依

博乐

塔城

吐鲁番

伊宁

那拉提

喀纳斯

富蕴

库尔勒

和田

阿克苏

喀什

500km

近期规划航线

中期规划航线
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3. 龙浩通航油电混动飞机需求

 龙浩集团将依托 1+8枢纽机场，筹建 9家

通航公司，引进近 200架通航客运飞机，开

展短途客货运业务，实现枢纽机场与通用机

场之间的客货集散。

 从提高飞行安全，降低运营成本角度考量，

龙浩通航将致力于推动通航短途客运所需的

油电混动飞机解决方案。
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1. 货运无人机

通航货运飞机 电动无人机

 我国已有多家公司在进行货运无人机的研发，并已推出多款试验机型，有望进入中短途航空货

运领域；

 目前已推出的货运无人机均采用燃油推动系统，随着电池技术的进步，未来将向电动、混动无

人机发展，进一步放大无人机灵活高效、运营成本低等优势。
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2. 龙浩货运无人机需求

 龙浩集团已与京东集团签署战略合作协议，将共

同打造“无人机通航物流平台”、“无人机

+通航物流数据中心”、“低空空域飞行服务与

监控管理平台”三大平台。
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2. 龙浩货运无人机需求

 龙浩集团将强化与电商、快递企业的合作，依

托 1+8+N机场网络、龙浩低空飞服体系、龙

浩速运体系，发展以 1+8枢纽机场为核心货

运无人机配送体系，打造货运无人机航空物流

平台，并推动货运无人机向混动、电动化发展

。
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1. 电动私人飞机

燃油飞机 电动飞机

 除空域、法规等因素外，燃油飞机的复杂操作、维护难度高、起降场地的高要求、燃油供应不便等

劣势均阻碍私人飞机进入普通家庭，；

 未来的电动飞机将凭借布局灵活优势，采用最佳布局和非常规 / 创新布局，降低对场地的要求，同

时通过模块化、智能化设计，实现飞机的智能化操作，简化飞机结构、降低购置成本，推动电动飞

机如电动自行车进入普通家庭，改变交通出行方式。



21

2. 龙浩私人飞行业务需求

 龙浩集团依托 1+8+N机场网络体系，已与

多地政府签署航空小镇合作协议，共同建设

以机场为核心，私人飞行为特色的航空小镇

。

 将致力于推动电动飞机进入私人飞行领域，

实现私人飞行的跨越式发展。

宁海航空小镇总体规划方案
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1. 扶持政策的期待

出台电动飞机发展的发展规划及产业导向政策，引导行业发展

参照新能源汽车产业扶持政策，出台电动飞机的行业扶持政策

针对电动飞机的特性出台针对性的制造、维修、飞行等相关的法规
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2. 产业联盟的期待

电动航空
产业联盟

制造

研发

运营

 期待与电动航空相关的研发、制造、运营等

企业共同组建电动航空产业联盟，共同推动

电动航空进入机场、航空客货运、私人飞行

等诸多领域，从而实现研发、制造、运营的

相互促进，合作共赢，



THANK YOU

Tel:     0086-20-81318123
Fax:    0086-20-81318122
Web:  www.longhao-air.com/
Add:   F47 、 No.19 Zhujiang Avenue West 、 Tianhe District Guangzhou GD China


	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17
	Folie 18
	Folie 19
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22
	Folie 23
	Folie 24
	Folie 25

