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         北京华洋恒通投资有限公司介绍 

         北京华洋恒通投资有限公司成立于2013年4月。专门从事与通

用航空指挥控制，特别是航空救援指挥控制和新能源方面的投资、

融资，机制创新、技术创新、市场创新、服务创新。正在牵头成

立“航空救援产业技术创新战略联盟”。 

          

公司的目标： 

         以军民融合、互联网+、军民两用技术等创新模式，融合军队

作战指挥自动化和民航在空中交通管制方面取得的成果，通过机

制创新（军地融合创新）、技术创新（将军队作战指挥自动化成

果与民航空中交通管制成果、互联网+与GPS应用成果融合创新，

研制全新的通航C3I指挥控制引导和情报系统，将以目视飞行为主

的通航作业模式，逐步转变为三维GPS导航、可监、可控、可引导

的通航自动化飞行作业模式。所开发研制的通航作业自动化飞行 
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终端，可独立于飞机原有的机电系统的、但是要符合机

载要求，可在飞行器上安全、可靠、稳定工作的终端设

备）；市场创新（通航产业一盘棋，打造高标准不变的

通航专业队伍，保障万变的各类通航市场需求）；服务

创新（以道路交通和医疗救援服务为突破口，逐步向通

航领域的商务、公务、旅游、航拍、勘探、环保、科考、

物流、反恐、工业作业（电力巡线等、吊装运输等）、

农业作业（播种、施肥、洒药等）提供服务，最终让有

乘坐通航飞机出行的人，像在地面打的出行一样安全、

方便、快捷。通过上述创新带动通航产业整体发展，也

促进推动电动航空的发展。 

 



最终以低空和通用航空指挥调度平台为突破口，

在航空领域通过军民融合发展安全、可靠、

高效的通用航空产业，将军航和民航两种技术

优势充分融合，将军用交通与民用交通的航空

运输与水陆运输充分融合，让广大人民群众和

各行各业充分享有低空开放，通航专业化发展

带来的红利和实惠。让航空救援、空中飞迪、

水、陆、空门对门的大交通联运梦想成真。 
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         航空救援项目介绍 

           调查显示，世界每年因各类意外事故致死者约350万人，也就是说，每

10秒钟就有1人死于非命。第一死亡高峰期发生在事故后60分钟内，占死亡

总数的50%，而这50%中，有80%是死于救护车到达之前的事故现场，20%死

于转运至医院的途中。 

         1999年我国高速公路总里程突破1万公里，2003年年底超过2.9万公里，

位居世界第二（就在这一年，我们的交通事故死亡率突破10万人/年），

2014年年底高速公路里程超过11万公里，位居世界第一。而到了2016年底

，全国高速公路总里程已经突破13.1万公里。据公安部交管局统计，截至

2017年3月底，全国机动车保有量首次突破3亿辆，其中汽车达2亿辆；机动

车驾驶人超3.64亿人，其中汽车驾驶人3.2亿人。 
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        15分钟航空救援的黄金时间 

          医疗统计表明，在事故灾难的重

伤员中，2／3左右的人会在25分钟之

内死亡；如果受伤者在15分钟内得到

良好的救护和治疗，80％左右的人会

保住生命。因此我们把这宝贵的15分

钟称作航空救援的黄金时间。 
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         社会化航空救援规划是国家救援体系的重要组成部分，是国家

救援力量的补充和延伸。其主要任务是在国家和政府的主管部门指
导下，面向社会提供通用航空紧急救援服务。平时主要应对在中国
大陆地区生活或工作的个人或小群体在遇到自身能力不能抵抗的危
险时（如交通事故、旅游遇险、紧急医疗救助等），发挥通用航空
在紧急救援中的独特、不可替代（如直升机具有垂直起降、空中悬
停、低空机动等）作用，提供最迅速、最专业的、常态化航空救援
服务（形成空中的110、120）。遇有突发事件、自然灾害时，作为

国家紧急救援体系的重要组成部分，首先利用其属地飞行员对地形
地貌、气象条件熟悉的诸多优势，积极参与政府指挥的航空紧急救
援飞行，需要进一步调集通航救援力量时，可按政府指令随时再集
结附近区域或全国的通航救援力量有序、高效的展开救援。 
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实现目标的方法是分期在全国人口密集的城乡附近，

主要交通要道沿线以及事故多发地带，以40公里为

半径（5024/438KM2=11.47捷克Jan Fridrich），在全

国范围内规划建立约500个有救援直升机和救援人员

24小时值守的航空紧急救援基地。同时在城乡的广

场、绿地、紧急避难场所、学校、医院、游乐场所、

景区及重要企事业单位楼顶、主要交通要道沿线等，

规划数以万计（1.9/2.2万）无人值守的直升机救援起

降点（加入充电桩）；通过航空紧急救援指挥调度

系统，整合现有或新建通用航空企业、通航机场和

起降点，将有人值守的救援基地和无人值守的起降

点有机的结合起来，快速形成我国航空救援网络体

系和服务体系。（中国空中飞迪=迪拜的空中Uber） 
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         建议电动航空领域关注氢能源的研究应用并其从它产业的投入中获
益 

        氢能作为一种储量丰富、来源广泛、能量密度高、清洁的绿色能源

及能源载体，具有 无可比拟的开发价值。 

        氢能开发利用方式主要有三种：一是直接燃烧。特点是原理简单但

效率较低；二是燃料电池。特点是将氢能直接转化为电能（属化学能），

安全、效率较高；三是冷核聚变（属核能应用）。目前可以参与和氢进

行冷聚变反应的元素有：钯，镍，锆等金属元素和非金属元素碳，受控

的冷核聚变将向人类提供最清洁而又是取之不尽的能源。下面介绍的是

我们已在重点关注的三个项目。 
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1、质子膜氢燃料电池及氢燃料发电站 

         燃料电池是一种将燃料与氧化剂的化学能通过

电化学反应直接转换成电能的发电装置。主要由正

极、负极、电解质和辅助设备组成。 

        常用的燃料除氢气外还有甲醇、联氨、烃类及一

氧化碳等。氧化剂一般为氧气或空气。电解质常见

的有磷酸、氢氧化钾、熔融碳酸盐及离子交换膜等。

其发展按电解质的不同可分为：碱性（AFC）、磷酸

型（PAFC）、熔融碳酸盐（MCFC）、固体氧化物

（SOFC）、固体聚合物（SPEFC）、质子交换膜

（PEMFC）等。我们关注的是最后中一种质子交换

膜氢燃料电池的研发产。 
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         质子交换膜燃料电池是一种不经过燃烧，直接将燃料氢

与氧反应的化学能转换成电能的一种发电装置。能量转换率
可高达60%～80%，只排出少量水蒸气基本上无污染、噪音
小，装置可大可小，非常灵活。 
         氢燃料电池，以其大容量、低消耗、无污染、价格廉、
高比性能 、保存性能优良等特点，其性能均超过世界上先进
的镍电池和锂离子电池。 
         随着制氢技术的发展，氢燃料电池离我们的生活越来越

近。由氢燃料电池组成的分布式小区电站所产生的电能可以
送入小区的千家万户，接通生产生活所需的各种用电设备，
小区电站之间还可以联网，为人们创造安全舒适的生活环境，
降低能源使用成本。同样由氢燃料电池组成的动力系统也可
以装入我们的电动飞行器，为电动飞行器提供充足的动力和
能源。 
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益 
          目前的氢燃料电池可以让轿车加一次氢行驶600多公里，每100公里

消耗氢1.2公斤左右，大约相当于4升93号汽油，时速达每小时140~150公

里。成本价格应在10元以下，大大低于使用汽油、柴油的成本。且完全

符合国家提出的高产值、高效益、节能、环保五项高科技标准。 

         但是在我国质子交换膜氢燃料电池的可靠性、安全性和效能却卡在

氢燃料电池的关键技术质子交换膜上，这也是我们今天要介绍的重中这

重。传统质子交换膜是采取各种工艺摊或拉伸出来的如图所示，我们可

以把它们形像的称作模拟膜。 
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而我们现在掌握的重离子核孔膜技术制成的质子膜如图所示，其特点是孔径均一，

无纤维脱落，孔径可以从15微米到100纳米，密度可以做到每平方厘米1万到1亿

个孔。我们也可以形像的把它称作是数字膜。这种膜从根本上解决了氢然料电池

孔径不一造成内部燃爆的安全性问题，同时会使氢燃料电池的效率和寿命大幅提

高。目前在突破的是膜电极的形成技术和生产工艺等问题，希望有兴趣的朋友可

以关注。 
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         韩国首尔市是世界上氢燃料发电站建设较好的

国家之一，目前已有多座5600KW的氢燃料电站在

运行。 

         我国2004年曾投资1850万元，占地仅2000平方

米，建成了一座300kw质子交换膜燃料电池示范电

站。 

        以一座装机容量5600KW氢燃料电池发电站为

例，它可满足7，500个家庭的用电需求（也可以满

足中小型舰船和电动飞行器的能量需求），每年可

减少二氧化碳排放约6，000吨，相当于1，250辆汽

车或5，000个家庭的排碳量。 

燃料电池发电站 



          建议电动航空关注氢能源的研究应用并从其它产业的投入中获益 

         氢燃料电池除了用于我们关注的电动飞行器、汽车和电站以外，氢燃料

电池还有着相当广泛的用途：一是在移动式电源方面，作为便携式电源、小

型移动电源、车载电源等；二是可作为独立电源，用作海岛、山区、边远地

区或作为国防（人防）发供电系统电源；三是在军事领域的应用，在航空航

天及超级移动设备、水下潜艇、军事工程、通讯工程、车辆动力电源、单兵

和部（分）队便携电源、边远地区、海防哨所以及人防工程中都具有极好的

应用前景；四是与现有电网系统互联，用于调峰。可以讲质子交换膜氢燃料

电池在未来的新能源领域中，将会占有重要的一席之地，会产生巨大的社会

效益和经济效益。 
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2、储氢技术开发和应用。 

         要在电动飞机上使用氢燃料电池，必须先解决氢的来源和储存问题。传

统的储氢采用的是钢瓶，日本为保证储氢钢瓶的安全，普遍将钢瓶承受的压

力提高了一倍，并计划于2020年左右在日本市场量产氢燃料电池车最关键的

部位-使用碳素纤维制造的高压储氢罐。 

         贮氢材料(hydrogen storage material)是在一般温和条件下，能反复可逆地

（通常在一万次以上）吸入和放出氢的材料。又称贮氢合金或储氢金属间化

合物。这种材料在一定温度和氢气压强下能迅速吸氢，适当加温或减小氢气

压强时又能放氢的材料。 
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         贮氢材料多为易与氢起作用的某些过渡族金属、合金或金属

间化合物。由于这些金属材料具有特殊的晶体结构，使得氢原子
容易进入其晶格的间隙中并与其形成金属氢化物。其贮氢量可达
金属本身体积的1000～1300倍。氢与这些金属的结合力很弱，一
旦加热和改变氢气压强，氢即从金属中释放出来。 
         氢在金属中的这种吸入和释放，取决于金属和氢的相平衡关

系并受温度、压力和组分的制约。通常，贮氢材料的贮氢密度都
很大，比标准状态下的氢密度(5．4×1019at/cm3)高出几个数量级，
甚至比液氢的密度(4．2×1022at/cm3)还高。由于贮氢材料具有上

述特性，用它储运氢气既轻便又安全，不仅无爆炸危险，还有可
贮存时间长又无损耗等优点。 
         上述两项技术的完美结合，将为电动航空器提供强大的动力。 
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3、冷核聚变技术 
         广义上讲，冷核聚变是指接近常温常压下在相对简单设备
条件下发生的核聚变反应，我们也称之为低能量核反应（Low 
Energy Nuclear Reactions LENR） 
         低能量级别的核反应技术（LENR： Low Energy Nuclear 
Reactions）正在成为现实，目前有一个实验的结果是，只需要
烧0.4克的氢，就可以获得25公升汽油的热能；还有一个描述是
237毫升水所产生的氢相当于将7903辆福特探险者（汽车）灌满
汽油或者为3279户家庭提供一个月所需的能源。换句话说，我
们将会迎来镍氢时代。10千瓦家用冷核反应堆的核心部件只有

一包香烟盒大小。整个机器只有两台家用电脑大小而且没有任
何核废料、核污染。在不远的未来，我们会在汽车、飞机、舰
船，还有家庭中见到它，它会逐步成为目前石油、煤碳等化石
能源的替代品，为人类提供便宜，清洁，环保的新能源。 
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         每当提起核能利用，人们通常会想到聚变与裂变。裂变指由重的原子分裂成轻的原

子，它会产生巨大的能量，这一过程是地球上最常用的核电来源。聚变恰巧相反，在一

定条件下、由小质量的原子核聚合成重的原子核，同时释放巨大能量。 

         相信未来大家接触和使用更多的是我们今天介绍的冷核聚变，LENR与我们常谈的聚

变和裂变都不相同。热聚变和裂变需要强大的原子力量支撑，冷聚变则温和的多。 

关注冷核聚变生产的核电池可以为电动飞机提供超长里程电源，并为大飞机的电动化提

供能源保障。 在2008年，位于美国新泽西州克兰伯里的黑光能源公司（英文简称： BLP）

的创始人兰德尔·米尔斯声称他们的CIHT电池获得了阶段性的成功，产生的电成本不到2

美分每千瓦小时，低于当时美国平均水平的8.9美分每千瓦小时。 
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氢燃料电池的关键技术 
 
         实现冷核聚变的方法有很多，我们

现在使用的是一种镍化晶体和氢离子来
进行实验如下图所示。氢离子被吸入镍
晶格中，这种晶格在一种高频率下震动。
震动刺激其镍中的电子，迫使其融入氢
离子里，形成缓慢移动的中子。镍迅速
地吸收了这些中子，令它们变得不稳定。
为了重新获取稳定状态，中子衰变成质
子和电子，这种反应令镍转变为铜，并
产生能量。 
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         LENR的亮点在于清洁与安全。不产生电离辐射和

辐射废弃物。它的这种特质使得它适合在军事和民用

中推广。目前，国外的冷聚变装置高温E-CAT目前已

经获得了美国方面的安全认证，试验成功后，瓶中的

“太阳”就基本出生了，未来人们就不必再支付高昂

的电费，仅靠一个玻璃瓶大小的装置就可以为家里的

冰箱、电视、洗衣机提供足够的电力。 

         目前，国内的专家团队一直在密切跟踪国际冷核

项目的进展情况，同时开展实验室验证工作，取得了

与国外相当甚至优于国外的试验数据，下一步还将继

续深入的研究、反复的试验，尽早的完成实验室样机

和相关知识产权申报工作，为推进冷核系统的实际应

用奠定基础。 



          建议电动航空关注氢能源的研究应用并从其它产业的投入中获益 

         初期的市场目标是用冷核反应产生的热量替代现在火电厂在用的燃煤系

统，替代煤炭作为发电燃料，取得相应的经济效益。因为替换电厂燃煤系统

所需的安全认证要比消费领域的认证要容易的多。另外在军事领域的应用可

能要比民用快的多，冷核聚变将为我们的舰船和战机插上核的心脏和翅膀，

为我们舰船走出国门，在大海上自由的遨游提供强大的、取之不尽、用之不

绝、安全、环保的强大动力保证。 

         日本研究人员最近开发出一种新型电极，利用特制的石墨烯材料替代铂

作为催化剂，来制造燃料电池车所需的氢燃料。这种电极能够电解水，在为

燃料电池车服务的加氢站，如果用它来生产燃料，可以大幅降低成本。 



机会总是在决策过程中失去的！投资要有鹰一样的眼光、 

狼一样的精神、熊一样的胆量、豹一样的速度。 

谢谢！THANKS 


